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IRAN ULASIM ALTYAPISI VE GUMRUK KAPILARI

Not: Bu nottaki bilgilerin, yiiriirliikteki Iran’a yénelik yaptirimlar gézéniine alinarak
degerlendirilmesi gerekmektedir.

1. Ticari Deniz Limanlar
1.1. Limanlarin Genel Degerlendirmesi

Iran Giimriik idaresi (IRICA) tarafindan yapilan ve Abadan, Imam Khomeini, Bushehr,
Khorramshahr, Genaveh, Lengeh, Chavibdeh, Arvandkenar, Charak, Dayyer, Shahid Rajaee,
Shahid Bahonar, Qeshm, Tiab, Jask, Chabahar, Fereydounkenar, Noshahr, Astara, Amirabad ve
Anzali olmak iizere 21 liman1 kapsayan ¢alismada, iilke limanlarinda giinde 200 geminin yiikleme
ve bosaltma yaptigi, limanlardan 6,7 milyon ton {iriiniin de transit ticaretinin yapildigi
agiklanmustir. Ayn1 agiklamada, Iran’in 11 biiyiik limaninda kapasite kullaniminin %20’de kaldig1
belirtilmistir. Iran limanlarinda yilda ortalama 130 milyon ton civari yiikleme ve bosaltma
yapilmaktadir. Bunun 90 milyon ton civari (63 milyon ton ihracat; 27 milyon ton ithalat) petrol
dis1 iiriinler iken, 40 milyon civari ise petrol ve petrol tirtinleridir.

Iran’m ticaret limanlar1 (¢ grupta (Hazar Denizi kiyisinda bulunan limanlar, Basra
Korfezi’ndeki limanlar, Hint Okyanusu’ndaki limanlar) ele alinabilir.

Tablo 1: Ticari Deniz Limanlar:

Limanin Adi Boylam (°) Enlem (°) | Liman Kapasitesi, Ton/Yi1l
Shahid Rajaee, Bandar Abbas | 56.2666667 | 27.1833333 70.000.000
Imam Khomeini 49.1055556 | 30.4355556 50.000.000
Bandar-e Mahshahr 30.4678708 | 49.1723829 40.000.000
Bushehr 50.8333333 | 28.9666667 20.000.000
Asaluyeh 52.6166667 | 27.4666667 18.000.000
Chabahar 60.6300000 | 25.2866667 15.000.000
Shahid Bahonar 56.2091237 | 27.1520753 10.000.000
Amirabad 48.9899790 | 30.5769211 4.000.000
Abadan 48.9899790 | 30.5769211 4.000.000
Khorramshahr 48.2269563 | 30.3641484 3.000.000
Lengeh 54.8805556 | 26.5580556 840.000

1.2. Hazar Denizi’ndeki Limanlar

Ulkenin Hazar Denizi’ndeki limanlarinin baslicalar1 Anzali, Neka ve Amirabad olup, bu

limanlardaki ticari faaliyetlerin yogunlugu oldukga diisiiktiir. Avrasya Ekonomik Birligi ile Iran
arasinda imzalanan Serbest Ticaret Anlasmasi gerg¢evesinde Hazar Denizi’ndeki limanlarin
onumuzdeki donemde 6nem kazanacagi degerlendirilmektedir.


https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-abbas-nb.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-khomeini.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-mahshahr.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-bushehr-nb.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/asaluyeh.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-chabahar.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-shahid-bahonar.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-amirabad.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/abadan.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/khorramshahr.htm
https://www.globalsecurity.org/military/world/iran/bandar-e-lengeh-nb.htm
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Anzali Liman1’nim Iran’da devletin 6ncelik verdigi projelerden birisi olarak yansitilan ve
uluslararasi ayaklar1 da olan Kuzey-Gliney projesi kapsaminda ana transit gilizergahi olmasi
hedeflenmektedir. Limanda ayrica Anzali Serbest Bolgesi olarak bir bolge de olusturulmus
durumdadir. Bu amagla limanin ulusal demiryolu agina entegre edilmesi igin caligmalar
yapilmaktadir. Limanin 22 iskelesinin olmast ve yillik 15 milyon ton kargo kapasitesinin
bulunmas1 hedeflenmektedir. Limanin biiyiikliigii 71 hektar olup, 22.700 m? kapali depolama
alani, 50 hektar acik depolama alani, 1.215 m? hangar1 bulunmaktadir.

Anzali Limani’ndan ayrica Cin Halk Cumhuriyeti (CHC)-Kazakistan-iran Multimodal
Koridoru olusturulmus ve bu koridor vasitastyla CHC’den Iran’a mal gonderilmistir. Koridor,
Dogu Tiirkistan’da bulunan Urumgi’den baglamakta, Kazakistan’in Aktau Limani’na varmakta,
iirlinler burada gemilerle Anzali Limani’na aktarilmaktadir. Bu koridorun ilk asamada yilda 6
milyon ton yiik tasimasi, oniimiizdeki dénemde ise 15-20 milyon ton yiik tasima hedefine
ulasiimasi beklenmektedir. Bununla birlikte, ABD’nin iran’a yonelik deniz tastmaciligina iligkin
yaptinmlarmi® da bertaraf etmesi hedeflenen bahsekonu projeye iliskin basma yansiyan
haberlerde tasima siiresinin oldukg¢a uzun oldugu ve bu modun etkili galismadigi ifade edilmistir.

Mazendaran Eyaletinde bulunan Amirabad Limani’nin Bagimsiz Devletler Toplulugu ile
yapilan bakliyat ve bugday ticaretinde 6ne ¢ikarilmasi beklenmektedir. Limanda 6zel ekonomik
bolge de olusturulmus durumdadir. Liman ayrica ulusal demiryolu agina baglhh Hazar Denizi
kiyisindaki tek limandir. iran halen dahilde isleme rejimi kapsaminda Kazakistan ve Rus
bugdaylarimi iilke icinde islemektedir. Bin hektar biiyiikliiglindeki bu liman Hazar Denizi
kiyisindaki en biiyiik, Iran’in tiim limanlar icinde ise iigiincii bilyiik limandir. Limanda ro-ro
tagimalari, tren ve kamyonlara hizmet verebilecek 9 iskele bulunmaktadir. Amirabad
Limani’ndaki silolarin bu kapsamda yapilan yatirimlarla kapasitesinin artirilmasi i¢in ¢aligmalar
yapilmaktadir. Halen limanin yillik kapasitesi 7,5 milyon ton olup, 2030’a kadar 18 milyon tona
¢ikarilmasi hedeflenmektedir.

Neka Limani da Mazenderan Eyaleti’nde bulunmaktadir. Bu liman, Iran’m Hazar
Denizi’nde bulunan tek petrol limani olarak faaliyet gostermektedir. Hazar Denizi’nin hukuki
statlisiine iligskin sorunlarin gegtigimiz yil i¢cinde ¢dziilmesi ve adigecen denizdeki kaynaklarin
kullanilmasimin oniindeki engellerin kalkmasimin ardindan bu limanin da 6nem kazanacag:
goriilmektedir. Ayni sekilde, Rusya’nin Iran ile petrol swap anlagmasi imzaladigi goriilmekte
olup, bu sayede limandaki tanker operasyonlarinin sayisinin arttig1 ifade edilmektedir.

1.3. Basra Korfezi’ndeki Limanlar

Basra Korfezi uluslararasi petrol ve sivilagtirllmis dogalgaz tasimacilifinda en 6nemli
noktalardan birisidir. Basra Korfezi c¢evresindeki {ilkeler diinyadaki kanitlanmis petrol
rezervlerinin %60’ iizerinde oturmakta olup, bu durum modern ekonominin petrole asiri
bagimligi ve petroliin ekonomi dilindeki tabirle elastik olmayan yapisi nedeniyle bdlgeyi daha da
stratejik hale getirmektedir. Diinya giinliik petrol tiiketimi yaklasik 45 milyon varildir. Bunun 20

1 Miisavirligimizce hazirlanan ABD nin Iran’a Yonelik Tek Tarafli Yaptirimlari notunun incelenmesinde fayda
bulunmaktadir. Baglanti1 Adresi: https://ticaret.gov.tr/data/5h8a43345c¢7495406a2270a6/yaptirimlar%20notu.pdf



https://ticaret.gov.tr/data/5b8a43345c7495406a2270a6/yaptirimlar%20notu.pdf
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milyon varili Basra Korfezi'ni Umman Denizi ve Hint Okyanusu’na baglayan HUrmuz
Bogazi’ndan gegmektedir.

fran’1n petrol ihracatinin %90°1 Basra Kérfezi’nde bulunan Kharg Adasi’ndaki terminaller
vasitasiyla gerceklesmektedir. Iran Devleti siklikla Korfez Bolgesi’ndeki gerginlik anlarinda
Hiirmiiz Bogazi’m1 kapatacagi tehdidini One slrmektedir. Ayni kapatmadan kendisinin de
etkilenecegi gerekgesiyle Iran’m Basra Korfezi’ndeki terminallerini Umman Denizi’ne sinir1 olan
Jask Limani’na tagimak i¢in ¢aligmalar gerceklestirdigi goriilmektedir. Halihazirda 2 milyar dolar
proje bedeliyle yapimina baslanan 1.100 km’lik boru hatt1 vasitasiyla Kharg Adasi’ndan Jask
Limanina petrol nakliyesi yapilmasi planlanmakta, projenin 2021 yilinda tamamlanmasi
ongoriilmektedir. Jask Limani’nda 30 milyon varil petrol depolama alani ve giinliik 1 milyon varil
petrol ihracat alani olusturulmasi projenin hedefidir.

Basra Korfezi’ndeki limanlar petroliin yani sira Iran’in diger dis ticaret iiriinlerinin ithalat
ve ihracatinda 6nemli yer tutmaktadir. Ulkenin dis ticaretindeki tasimalarin agirlikca %90’1n1
deniz yoluyla gergeklesmekte ve bu rakamim %81’inin Iran’in Basra Korfezi’ndeki limanlart
vasitasiyla oldugu goriilmektedir.

Basra Korfezi’ndeki en islek liman 3 milyon TEU konteyner kargosu olmak uzere 67
milyon ton yiikleme ve bosaltmanin yapildigi ve ana ithalat limani olan 2.400 hektar
biiyiikliigiindeki Hormozgan’daki Shahid Rajaee Limanidir. Ulke ithalatinin 2/3’ii bu liman
araciligiyla gerceklesmektedir. Adigegen limanda 43 milyon ton petrol disi {iriin yiiklemesi; 24
milyon ton ise petrol iirlinii yiiklemesi yapilmaktadir. Liman tilkenin ticaretinin yarisinin yapildigi
merkez olup, lilke konteyner trafiginin %851 bu liman {izerinden ger¢eklesmektedir. Limanda 15
metre derinlige sahip 23 demirleme noktasi, 19 hektar kapali depolama alani, 23,5 km. liman i¢i
demiryolu agi bulunmaktadir. Bu liman ulkenin ekonomik baskenti mahiyetindeki Tahran’a ve
iilkenin diger bolgelerine karayolu, demiryolu ve havayolu ile bagli durumdadir. Liman 6zellikle
[ran-Irak Savasi doéneminde iran’in bati bolgesindeki limanlarmn stratejik zayifliginin ortaya
¢ikmasi nedeniyle Onem kazanmis ve hizla gelismistir. Limanda petrol rafinerisi de
bulunmaktadir.

Basra Korfezi’ndeki diger bir onemli liman ise Khuzestan Eyaletinde bulunan Emam
Khomeini Limani olup, adigegen liman 39 milyon ton yiikleme-bosaltma kapasitesi ile tlkedeki
en islek ikinci limandir. Limandaki yiiklemenin 26 milyon tonu petrol disi iirtinler, 13 milyon
tonu ise petrol Grlnleridir. Qeshm Limani ise tilkedeki en islek tiglincii limandir. Limanda yilda
ortalama 6 milyon ton ylikleme yapilmaktadir. Limandaki petrol dis1 iiriin yiiklemesi 5,9 milyon
ton, petrol iirlinii yliklemesi ise yalnizca 100 bin ton civarindadir. Basra Korfezi’ndeki bu
limanlardan ayrica her y1l 17 milyon kisinin tilkeye girip ¢iktig1 belirtilmektedir.

Basra Korfezi’nde bulunan ve iilkemiz i¢in 6ne ¢ikan limanlardan birisi olan Busehr
Limant’nin 6zellikle bolge iilkelerince Katar’a uygulanan ekonomik ambargo sonucunda
oneminin arttig, Tiirkiye-iran-Katar arasinda imzalanan Mutabakat Zapt: ile birlikte Katar’a
tasinacak Tiirk mallarinin Iran {izerinden transit ticaretinin yapilabilecegi ve Busehr Limani’nin
Tirk firmalarn i¢in Katar’a yapilacak ticarette onem kazanacag ongorilmektedir. Busehr
Liman'na son dénemde yapilan yatirimlarla limanm Iran’m ikinci biiyiik limani olmasi,
konteyner kapasitesinin 400 bin TEU’dan 600 bin TEU’ya ¢ikarilmasi hedeflenmektedir.
Limandan yilda 10 milyar dolar degerinde 20 milyon ton civar yiikleme-bosaltma yapildigi,
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petrokimya, glbre, cimento, klinkerlerin limandan ihra¢ edilen ana iriinler oldugu; ithalat
kisminda ise enerji ekipmanlari, muz, hayvansal yag, sanayi tipi klimalar, otomotiv ve otomotiv
yedek parcasi lastikler, ¢ay ve diger sanayi ekipmanlarinin 6ne ¢ikan iriinler oldugu
goralmektedir.

1.4, Hint Okyanusu’ndaki Limanlar

fran’mn Basra Korfezi’nin disinda ticaret limani imkani oldukca azdir. Uzun yillardir
hayata gecirilmesine iliskin ¢alismalarin yiiriitiildiigii iran’in giineydogusunda bulunan Sistan-
Belucistan eyaletindeki Chabahar Limani, Cin Halk Cumhuriyeti’nin Dogu-Bati ekseninde
baslatmaya giristigi Kusak ve Yol projesinin etkisinin kirilmasi amaciyla ABD tarafindan
yaptirimlardan muaf tutulmus ve ABD’nin bolgedeki miittefiki Hindistan tarafindan isletilmeye
baglanmistir. Hindistan bu limanla Pakistan’t by-pass ederek Afganistan, Orta Asya ve Rusya
pazarina ulagmay1 hedeflemektedir. Cin Halk Cumhuriyeti ise Pakistan ile olan iliskilerini liman
diplomasisinde de siirdiirmekte ve Pakistan’da bulunan Gawdar Limani’min gelistirilmesi
projesinde yer almaktadir. Bu anlamda, bolgede Dogu-Bati ekseninde uzanan projeyle CHC,
deniz yoluyla dort hafta siiren Avrupa Birligi pazarlariyla arasindaki lojistik stresini kara yoluyla
iki haftaya indirmeye ¢alismaktadir. CHC’nin Kusak ve Yol projesiyle bolgede artan niifuzunu
kirmak i¢in ABD’nin Kuzey-Giiney ekseninde Hindistan’in da destegiyle bir ¢alisma yaptigi
gorillmektedir. Bu noktada, Hindistan, iran’in Chabahar Limanini gectigimiz yil isletmeye
baglamis olup, ilk konteyner gemilerinin bu liman araciligiyla Orta Asya pazarlarinin kullanimina
acildig1 goriilmektedir. Limanda 21 Mart - 21 Haziran 2019 tarihleri arasinda 25.424 TEU
yiikkleme yapildig1 goriilmektedir. Limanin 8,5 milyon ton kapasitesi bulunmaktadir. Bununla
birlikte, limandaki fazlarin gelistirilmesi ve bolge ¢evresinin glvenlik ©dnlemlerinin
giiclenmesiyle 6niimiizdeki donemde limanin 6nem kazanacagi goriilmektedir. Cumhurbaskani
Ruhani tarafindan yapilan bir agiklamada, 6niimiizdeki dénemde Iran’in en &nemli limaninmn
Chabahar olmasmin hedeflendigi belirtilmistir. Chabahar Limani (zerinden Orta Asya ve
Afganistan’a yapilan tasimalarin konteyner basina Pakistan limanlarina gore 1.000 Dolar, Shehid
Rajaei limanina gore 375 dolar daha ucuz oldugu agiklanmustir.

Hindistan ile Iran arasindaki Mutabakat Zapti uyarinca Iran tarafindan Hindistan’a
Chabahar Ozel Ekonomik Bolgesi’nde petrokimya, giibre ve diger dogalgaz bazli sanayiler i¢in
yer tahsis etmesi, Hindistan’in Chabahar’dan Sistan-Belucistan Eyaleti baskenti Afganistan
simirindaki Zahedan’a 1,6 milyar dolar proje bedeli olan 500 km’lik demiryolu baglantisim
tamamlamasi, sonraki asamada da Zahedan’dan Afganistan sehri Zaranj’a bir demiryolu
baglantis1 yapmasi planlanmaktadir. Bu sayede, Afganistan ile Chabahar arasindaki 1.380 km.’lik
mesafenin demiryolu vasitasiyla gecilmesi planlanmaktadir.

Limanlarin isletilmesine iligskin iilkedeki en 6nemli sorun ise, Kapsamli Ortak Eylem
Plan1 (KOEP) olarak bilinen ve 2016 yilinda hayata gecirilen Niikleer Anlasmadan ABD’nin
cekilmesi ve Iran’a yonelik yaptirimlarin ABD tarafindan yeniden uygulamaya konmasidir.
Bunun neticesinde iran’a deniz tasimacilign kapsaminda faaliyet gosteren 17 uluslararas:
tasimacilik firmasi Iran limanlarma tasimacilik yapmayi birakmistir. Halen Iran’in deniz
tagimalarinin 2020 y1ihi itibariyle diinya deniz tasimaciligindaki ilk 10 sirketten biri olma hedefi
bulunan iran Deniz Yollar1 Tagimacilik Sirketi (IRISL) araciligiyla yapildig: goriilmektedir. ABD
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yaptirimlari ayrica fran’a yénelik deniz tasimalarindaki sigortalar1 da kapsamakta ve bu durum
Iran limanlarinin potansiyeline ulagsmasinin 6niinde 6nemli bir engel olarak durmaktadir.

fran’da 300 civarinda kiiciik liman bulunmaktadir. Son dénemde Hazar Denizinde
Fereydoun-e-Astara, Basra Korfezi’'ndeki Deylam, Kangan ve Genaveh limanlari 6zellestirilmis
durumdadir. Iran Denizyollar1 ve Liman Isletmeleri Genel Miidiirliigii tarafindan 2017 yilinda
yapilan bir agiklamada, Iran’m limanlarmin gelistirilmesi ve yatirim yapilmasi amaciyla 8 zel
sektor orgituyle 1 milyar dolarlik anlagsma imzaladigi belirtilmistir. Anlagsmalarin 350 milyon
dolarlik kisminin Mazendaran, 20 milyon dolarlik kismimin Hiirremsehr, 100 milyon dolarlik
kisminin Gilan, 70 milyon dolarlik kisminin Emirabad, 130 milyon dolarlik kisminin Busehr, 45
milyon dolarlik kismmin Sistan-Belucistan, 210 milyon dolarlik kisminin Huzistan oldugu
aciklanmistir. Ozel sektdr yatirmlarinin ise depolama, liman ekipmanlari, limanlarin
gelistirilmesi ve kapasitelerinin artirtlmasi ile ilgili oldugu belirtilmistir. Bunun yanisira,
Hindistan ile Chabahar Limani’nin gelistirilmesi i¢in 3,2 milyar dolarlik bir anlasma
imzalanmistir. Umman Sirketi Mohsin Haider Darwish LLC ile 2,1 milyar dolarlik Chabahar
Limani1 Lojistik Parki projesi imzalanmistir. G.Koreli POSCO sirketi ile Chabahar Serbest Bélge
Orgiitii arasinda altyap1 konusunda da bir anlasma imzalanmistir. Hindistan, Umman, CHC ve
G.Kore ile limanlarin gelistirilmesine iliskin yedi adet Mutabakat Zapti imzalanmis olmasina
ragmen, yaptirimlarin yeniden uygulanmaya baslamasini takiben Chabahar Limani haricinde bu
anlagmalarin gelecegi belirsizlesmistir.

2. Demiryollar:

Iran’da enerjiye saglanan siibvansiyonlarin ekonomiye maliyeti oldukga yiiksektir. Petrol
ve dogalgazda saglanan siibvansiyonun ise biitgeye maliyeti 14,5 milyar dolar dolayinda
olmaktadir. Ulkede ulasim amaciyla kullanilan kisi basi enerji tiiketiminin diinya ortalamasinn iig
kat1 oldugu ifade edilmektedir. Hiikiimet tarafindan enerji siibvansiyonlarinin kaldirilmasi ve
bunun yerine halka finansal destekler verilmesine iliskin ¢alismalar yapilmaktadir. Bu amagla
Rekabetgi Uretimin Gelistirilmesinin  Oniindeki Engellerin Kaldirilmas: isimli bir kanun
cikarilmis, bu kanun kapsaminda ulasim altyapisinin da gelistirilmesi i¢in planlamalar hayata
gecirilmigtir. Demiryolu endUstrisinde de Iran Demiryolu Orgiitii tarafindan isletmecilerin ve
yatirimcilarin - elde ettikleri yakit tasarrufu kapsaminda destek alabilecekleri bir mekanizma
olusturulmustur. 2014 yilinda hayata gegirilen kanun kapsaminda;

Demiryolunun yolcu ve yiik tasimaciliginda kullaniminin artirilmast,
Enerji tiiketimi, ¢evre kirliligi ve oliimlii/yaralanmali kazalarin azaltilmasi,
Verimliligin ve hiikiimet gelirlerinin artirilmas,

Ozel sektoriin demiryolu isletmeciligindeki payinin yiikseltilmest,

hedeflenmistir.

[ran 6. Kalkinma Plani’nda (2017-2022) demiryolu yiik tastmaciliginin iilke i¢i, bolgesel
ve kiiresel alana entegrasyonunun saglanmasi hedeflenmistir. Planda Kuzey-Giiney Ulagtirma
Koridoru olarak bilinen ¢alismaya 6zel 6nem atfedilecegi ifade edilmistir. Bu raporda ayrica 2005
yilindan bu yana Iran’in demiryolu istatistikleri kapsamli bir sekilde ilk defa olmak iizere
paylasilmistir. Plan donemi sonunda hiikiimet tarafindan demiryolu yiik tagimacilifinin %30,
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yolcu tasimaciliginin ise %20 artirilmast hedefi konulmustur. fran’n 2005-2025 yillarmi kapsayan
Vizyon 2025 planinda ise demiryolu ile seyahat eden yolcularinin sayisinin 25 milyondan 65
milyona ¢ikarilmasi hedeflenmistir. Yaptirimlarin kalkmasinin ardindan hikimetin petrol ve
dogalgaz gelirlerinin %1 ini demiryollarinin iyilestirilmesi i¢in ayiracagi agiklanmasina ragmen,
yaptirimlarin yeniden baslamasiyla demiryolu projelerine ¢ok kisitli kaynak ayrilabilecegi veya
kamu-dzel  ortakligi,  Yap-Islet-Devret  gibi  alternatif  projelere  odaklanabilecegi
degerlendirilmektedir.

Paylasilan istatistikler kapsaminda Tablo 2’de goriilecedi iizere, demiryolu ile taginan ton-
kilometrede 2011-2018 yillarim1 kapsayan 8 yillik periyotta %66°lik artis olmustur.
Demiryollarinin toplam tasimalar igindeki pay1 %12’ye ulagmistir. 2018 yilinda ton-kilometre
basina demiryollarindaki artis %15 olarak gerceklesmistir.

Tablo 2: Net-Ton Kilometre (Milyon)
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Tablo 3’te demiryolu ile taginan yiikiin 2011 yilina gore 2018’de %30 artig gosterdigi ve
33 milyon tondan 59 milyon tona ulastig1 goriilmektedir.

Tablo 3: Demiryolu ile Tasinan Yiik (Milyon)
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Ulkenin demiryolu agmin gelisimini gdsteren Tablo 4 incelendiginde ise, son on yillik
donemde iilkedeki toplam demiryolu uzunlugunun 8.391 km’den 11.061 km’ye ulastig
gorilmektedir. Hukimetin hedefleri arasinda demiryolu ag uzunlugunun 2025 yilina kadar 25 bin
km.’ye ulastirmak oldugu goriilmektedir. Ge¢mis donemde Siraz, Hamedan, Kermangah, Gorgan-
Inceburun, Maraghe-Urumiye, Rest-Astara, Tazarj-Bandar Abbas, Mahabad-Miandoab, Kazvin-
Rest gibi hatlarin agilis1 gerceklestirilmistir. Iran’in 6. Kalkinma Plani’nda ayrica demiryolu
aglarinin sanayi merkezlerine baglanmasi oncelikli hedeflerden biri olarak belirlenmistir.
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Tablo 4: Demiryolu Aginin Genislemesi (Km)
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Tablo 5°te iilkedeki sanayi bolgelerine bagli ek demiryolu hatlarinin  gelisimi
gosterilmektedir. Ek demiryolu hatlarinin zaman iginde ana arterlere baglanmasi nedeniyle
istatistiklerde diisme oldugu ifade edilmektedir. Bununla birlikte, ek demiryolu hatlarinda yatirim
ac1g1 bulundugu, ozellikle lojistik merkezlerine ¢oklu tasima modlarina izin verecek altyapilarin
tesekkiil ettirilmesine ihtiya¢ duyuldugu ifade edilmektedir.

Tablo 5: Ticari ve Sinai Hatlarin Gelisimi (Km)
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Tablo 6’da yer alan iilkedeki lokomotif sayilari incelendiginde, dizel motorlu
lokomotiflerin 2011-2018 yillari arasinda %35 arttig1 goriilmektedir. Sektor temsilcileri ile yapilan
goriismelerde, demiryolu aracglar1 iiretiminde {lke i¢indeki kisitlarin sektoriin  gelisimini
engelleyen en 6nemli unsurlardan oldugu ifade edilmektedir.

Tablo 6: Lokomotif Sayisi
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Tablo 7°de iilkedeki yiik vagonlarinin sayisi ele alinmakta olup, 2011-2018 yillar1 arasinda
tilkedeki ylik vagonu sayisinin %25 artis gostererek 19.848’ten 24.546°ya ulastig1 gorilmektedir.
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Tablo 7: Yiik Vagonlarinin Sayisi
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Hikimetin demiryolu yolcu, hizmet ve bakim araglarina iligskin standartlar1 yiikseltme
cabalar1 neticesinde bir¢ok aracin ilgili standartlar1 karsilayamadigr i¢in devre dig1 birakildigi
belirtilmekte olup, bahsekonu istatistikler Tablo 8’de gosterilmektedir.

Tablo 8: Demiryolu Bakim Aracglarinin Sayisi
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Tiim bu istatistiklerin de gosterdigi gibi, iran uzun yillardir siiren yaptirimlar nedeniyle
sermaye acligi ¢ceken bir iilke durumundadir. Hiikiimetin sermaye ¢ekme sorunlar1 bulunmasina
ragmen, 6. Kalkinma Plani’nda Ulke i¢in iddial: hedefler ortaya konmustur. Bu hedeflere Iran’in
onceki donemlerde oldugu gibi devlet¢i bir yaklasimla ulasmasinin miimkiin olmadigi anlagilmas,
hiikiimet tarafindan kamu-6zel isbirligi, Yap-Islet-Devret gibi projeleri cesaretlendirici bir
mevzuat altyapisinin olusturulmasi hedeflenmistir. Planda ayrica, hiikimetin ulusal sanayi ve
maden projelerini ek demiryolu aglariyla ana arterlere baglamaya calisan, demiryollarinin
modernlestirilmesini hedefleyen, hizmet kalitesini artiracak, ¢coklu tasima modlarini gelistirecek,
demiryolu baglantili limanlarin olusturulmasini saglayacak projelere oncelik tanidig
gorulmektedir.

[ran’da yakin dénemde 28 bin demiryolu tasima aracina ihtiyag duyulacagi, finansal
sikintilardan dolayr bu araglarin edinilmesinde sorunlar bulundugu, Rusya ile Iran arasinda
imzalanan 3 milyar dolarlik anlasma cercevesinde Rusya’nin bu araglarm temini icin Iranl bir
sirketle %80’i Rus, %20’si Iranl1 olmak iizere ortak yatirima giristigi, bu yatirimla yilda 300-400
arag lretimi yapilmasi planlandigi agiklanmistir. Bu ¢ercevede ilk asamada 7.000 vagon
tesliminin gerceklesmesi, bunun 4.900’{iniin Iran i¢inde iiretilmesi hedeflenmektedir. Anlasma
cercevesinde Rusya ayrica 600 km’lik Germser-inceburun arasindaki demiryolunun da
elektrifikasyonunu yapacaktir. Basina yansiyan bir haberde, iran Demiryollar1 Baskani tarafindan
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yapilan agiklamada {ilke iginde iiretilmis bulunan 213 demiryolu vagonunun filoya katildigi,
vagon sanayisinde yerlilesmenin %58 oldugu, 6niimiizdeki donemde 476 milyon dolarlik 1.791
demiryolu vagonunun daha filoya katilmas1 i¢in biit¢e ayrildig1 ifade edilmistir. Ote yandan, 2014
yilinda ¢ikarilan bir diizenlemeyle 6zel demiryolu sirketleri tarafindan isletilen demiryolu tasima
araclarinin yenilenmesi halinde demiryolu tarifelerinde 42 aylik bir siire i¢in muafiyet taninacagi
aciklanmistir. Hiikiimet tarafindan yapilan calismada, demiryolu tasima araglari tarafindan
yapilacak tasarrufla bahsekonu yatirimlarin ti¢ yi1lda kendilerini amorti edecegi belirtilmistir.

Ulkede 6ne ¢ikan bir diger yatirim ise 2 milyar dolar1t CHC Eximbank’1 tarafindan finanse
edilen ve 10 yilda tamamlanan Tahran-Meshed Demiryolu’nun elektrifikasyonudur. S6zkonusu
hat Iran’m en ¢ok yolculanan hatti olup, toplam y1llik 25 milyon tren yolculugununun 3,2 milyonu
bu hat lizerinde gergeklesmektedir. Bu hattaki 4G baglantilarinin da 2020 yili sonunda
tamamlanmasi planlanmaktadir. Tahran-Zencan arasindaki 290 km’lik hattin 4G baglantilarinin
da oniimiizdeki dénemde yapilmasi planlanmaktadir. Iletisim Bakanhigi’ndan yapilan bir
aciklamada, iilkedeki demiryollarinin %60’ min 2G, %38’inin ise 3G kapsaminda oldugu
belirtilmistir. Ayn1 sekilde, 600 km.’lik Germser-Inceburun hattinin da Iranli ve Rus firmalar
tarafindan elektrifikasyonunun yapilmasi projesinin ihalesi tamamlanmustir.

Harita 1: iran Demiryolu Haritasi
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diger eyaletlerine demiryolu araciligiyla konteynerlerin nakliye edilmesidir. Bu ¢aligmayla tilke
ici nakliye maliyetlerinin azaltilmasi, verimin artirilmasi, biirokrasinin  indirilmesi
amaglanmaktadir. Calisma sonucunda Bandar Abbas Limani-Tahran arasindaki yiik tasimaciligi
stresinin 48 saate indirilmesi hedeflenmektedir. Shahid Rajaee Limani iginde bulunan 64 km.’lik
hattin da 6nlimiizdeki donemde yenilenmesi igin ¢alismalar yapilacagi agiklanmigtir.

Iran’1n ulasim projelerinin kalbinde su anda Avrasya’nin en biiyiik baglant: projelerinden
biri olarak gosterilen Uluslararas1 Kuzey-Guney Tasimacilik Koridoru (INSTC) yatmaktadir.
Koridor; Azerbaycan, Rusya ve diger iilkelerle Iran limanlarin1 ve demiryollarmi baglamak ve
Hindistan'daki Mumbai'den Finlandiya'ya mal tasimay1 kolaylastirmak icin tasarlanmistir. Bu
baglantilar sayesinde Rusya, demiryolu baglantisi yoluyla hem Basra Korfezi'ne hem de
Hindistan’a erisim saglayacaktir. Projenin temelini 2000-2002 yillar1 arasinda Rusya, iran ve
Hindistan atmistir. Ardindan projeye Ermenistan, Azerbaycan, Kazakistan, Belarus, Tacikistan,
Turkmenistan, Ukrayna ve Bulgaristan dahil olmustur. Koridor; Giiney ve Bat1 Asya-Kafkaslar-
Guney Avrupa-Orta Asya-Basra Korfezi-Hindistan demiryolu aglarinin baglanmasini, nakliye
sliresi ve maliyetlerinin azaltilmasini1 hedeflemektedir. CHC’nin Kusak ve Yol Projesiyle bolgede
etkisini artirdigi, INSTC paydaslariin ise bu Koridorla CHC nin etkisini dengelemeye calistigi
yorumlar1 yapilmaktadir. Koridor iilkeleri bu iddialara karsi ¢ikmakta, Avrasya'da kuzeyden
giineye uzanan Hattin, dogudan batiya uzanan Kusak ve Yol Projesini tamamlayict bir rolde
olacagini iddia etmektedir.

Harita 2: Iran’mn Lojistik Vizyonu

Iran’s Vision
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Misavirligimizin de katilim sagladigi 6 Mart 2019'da INSTC ile ilgili ¢alismalari
koordine etmek iizere gerceklestirilen iki giinliik konferansta iran, Hindistan, Rusya, Turkiye,
Tacikistan, Ermenistan, Azerbaycan, Belarus, Bulgaristan, Umman, Kirgizistan, Kazakistan ve
Suriye dahil olmak lizere 13 iilke bir araya gelmistir. Konferansta INSTC nin Hindistan, Iran,
Afganistan, Ermenistan, Azerbaycan, Rusya, Orta Asya ve Avrupa arasinda yiik tasimaciligi i¢in
7.200 km uzunlugunda ¢ok modlu bir gemi, demiryolu ve karayolu ag1 olarak 6ngoriildiigi;
merkezi baglantisinin Rusya'dan Azerbaycan'a, oradan iran'a kadar olan demiryolu hatt1 olacagr;
bu koridor vasitasiyla Kuzey Avrupa ile Giineydogu Asya’nin birbirine baglanmasi ve yilda ilk
asamada 5 milyon, sonraki asamalarda ise 12 milyon ton yilik taginmasinin saglanacagi,
Finlandiya-Hindistan tasima siiresinin 45 giinden 21 giine inecegi; koridorun Bombay, Moskova,
Tahran, Bakii, Bandar Abbas ve Astrakhan gibi biiyiik sehirler arasindaki ticari baglantiyi
artiracagi; koridor sayesinde Dogu-Bati ticaretinde Siiveys Kanali'na bagimliligin azalacagi;
Hindistan, Rusya ve Avrupa'ya Iran iizerinden transfer maliyetlerinin diisecegi ifade edilmistir.

Konferansta ayrica 12 Agustos 2018'de Azerbaycan, Iran, Kazakistan, Rusya ve
Tirkmenistan liderleri Hazar Denizi'nin Hukuki Statiisii S6zlesmesinin imzalanmasinin hattin
etkili isleyisine katki saglayacagi, Hazar Anlagmasi’nin bu iilkelerin Hazar'daki ¢ikarlarini
koridorla iliskilendirdigi ifade edilmistir. Ote yandan, Hindistan ve Rusya 5 Subat 2019'da
INSTC hakkinda bir Mutabakat Zapt: imzalamis olup, projenin &zellikle iran kismmin hizh
ilerlemesi i¢in katki sunacaklarini belirtmistir.

Hindistan temsilcileri konferansta; Hindistan’in iran’m giineydogusundaki Chabahar
Limant’nin gelistirilmesine de 6zel énem atfettigini; bu liman1 yalnizca Pakistan’la yasadig
sorunlardan dolayi transit engelini agsmak ve savas yorgunu Afganistan’a yiyecek gondermek igin
kullanmaktan ibaret olarak gérmedigini; Hindistan’in Hazar ve Orta Asya ulkeleri ile ticaretine
katki saglayacagi i¢in 6nem verdigini; Chabahar Limani’n1 INSTC'nin baslangi¢ noktasi olarak
konumladiklarini; limani ve INSTC projesini Hindistan’1n halen 11,9 milyar dolar olan Orta Asya
ile ticaret hacmini artirmasi ve Orta Asya iilkelerinden Hindistan'in maden, metal, petrol ve gaz
ithalatin1 kolaylastirmasina katki saglamasi nedenleriyle 6nemsediklerini ifade etmistir.

INSTC’nin kisitlar1 olarak ise iki husus gosterilmektedir. Ilk olarak, katilan tiim iilkelerin
ortak sinirlar1 paylasmamasi nedeniyle koridoru olusturmanin zor olacagi; ayrica farkl tilkelerin
koridora iliskin perspeftiklerinin ve koridoru gelistirme yontemlerinin farkli oldugu
goriilmektedir. Ikinci olarak, Iran’in niikleer programina kars1 uygulanan uluslararas: yaptirimlar
nedeniyle projenin gelisimi istenen hizda degildir. Iran’a yonelik yaptirimlar dzellikle proje
finansman1 konusunda yasanan sikintilar nedeniyle hattin kalbindeki iran’da projelerin
gelismesini kisitlamaktadir.

Bolgede one ¢ikan diger bir proje olan Kusak ve Yol Projesi (KYP), demiryolu agirlikli
bir proje olup, Sanghay’dan Avrupa’ya mal génderme siiresini denizyolu suresinin yarisina
tekabil eden iki haftaya diisiirmeyi planlamaktadir. KYP ilk olarak CHC Hiikiimeti tarafindan
2013 yilinda “21. Yiizyilin Kara ve Deniz Ipek Yolu” olarak agiklanmis olup, Avrupa, Asya ve
Afrika arasindaki bes ana ticaret rotasini birbirine baglamay1 hedefleyen oldukg¢a kapsamli bir
altyap1 programini igermektedir. Plan, diinya nifusunun %651 olan 4,4 milyar insan1 ve dinya
ekonomisinin 21 trilyon dolarlik kismini ele almaktadir. Projeye 4 trilyon dolar yatirim
yapabilecegini agiklayan CHC, KYP ile ihrag pazarlarina erigsiminin yanisira enerjiyi de kapsayan
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etkili bir dogal kaynak diplomasisi yapmaya caligmaktadir. Tlrkmenistan ve Kazakistan gibi
enerji zengini Orta Asya iilkeleri ile Iran, CHC nin dogal kaynak ve enerji diplomasisinde énemli
yer tutmaktadir. CHC nin proje ile Iran’la iliskilerini giiglendirmeye ve Korfez bolgesindeki
etkisini artirmaya ¢alistig1 griilmektedir. Iran’1n dis ticaretinde en bily(ik paya sahip olan CHC,
ayn1 zamanda Iran’dan en fazla petrol alan iilkedir. Iki iilke liderleri sik sik ikili ticaret hacminin
simdiki hacmi olan 50 milyar dolardan 600 milyar dolara cikarilmasini hedefledigini
aciklamaktadir. CHC, Iran’1 Avrupa ile Orta Asya ve Orta Dogu iizerinden birbirine baglayan
kara tabanl1 Yeni Ipek Yolu projesi icin 6nemli bir ortak olarak gérmektedir.

Harita 3: CHC’nin Lojistik Vizyonu
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KYP’nin kendine has bazi agmazlari da bulunmaktadir. Oncelikle projenin gectigi
giizergahlar ¢atisma riskinin yiiksek oldugu boélgeler oldugundan dolayt CHC nin dis politika
doktrininde 6nemli yer tutan kendi ¢ikarinin olmadigi alanlara karismama ilkesinden 6nemli bir
sapma gerceklesebilecektir. Ayrica, Iran’m Hindistan ile gelistirdigi Chabahar Limam ile
CHC’nin Pakistan ile gelistirdigi Ghawdar Limani oldukga yakin olup, iki iilkenin farkli ulasim
vizyonlarinin ¢atismasina neden olabilecek potansiyeldedir. Projenin énundeki en biytk engel
olarak ise, demiryolu trafigini yavaslatabilecek farkli hat genislikleri nedeniyle, glizergah
boyunca ulkeler arasindaki demiryolu altyapisindaki farkliliklardan kaynaklanan zorluklar
gosterilmektedir.
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[ran’1n iilkesi iizerinden gegen transit ticareti artirma hedefi de énemli bir hedef olarak
Iranli yoneticilerle sik sik dile getirilmektedir. Bu amagla Iran, Orta Asya ile Basra Korfezi
arasinda mal tagimaciligini kolaylastirabilecek uluslararasi tasimacilik ve transit koridoru
konusunda Kazakistan, Ozbekistan, Tirkmenistan, Hindistan ve Umman ile Askabat
Anlasmasi'm1 imzalamistir. Bu anlagsmanin Iran’m INSTC’deki roliinii de giiglendirmesi
beklenmektedir.

fran’mn bolgesel ve bdlge-6tesi demiryolu tasimaciligini gelistirmek i¢in son dénemde
hayata gecirdigi diger ¢calismalar asagida yer almaktadir.

e Bagimsiz Devletler Toplulugu (BDT) Demiryolu Ulastirma Konseyi gozlemci iiyeliginin
alinmasi,

e lranli demiryolu tasiyicilarinin BDT cografyasina demiryolu tasimalari igin gerekli
izinlerin saglanmasi,

e CHC-iran Ulastirma Koridorunun hayata gecirilmesi,

e Mirjaveh-Zahedan hattiin acilmasiyla Iran ve Pakistan arasindaki demiryolunun
tamamlanmasi,

e Iran-Azerbaycan-Giircistan arasinda bir koridor olusturularak Karadeniz’deki kargolarin
Basra Korfezi’ne Iran iizerinden ulastirilmasinin saglanmast,

e Tirkiye-Iran ve Tiirkiye-Afganistan arasindaki demiryollarinin da islerlik kazandirilmast.

Tiim bu galismalar neticesinde Iran Demiryollari’nm 120 milyon ton tagima kapasitesine
erismesi hedeflenmektedir.

Hiikiimetin intermodal tasimacilikta zaman yonetimini iyilestirmeye iliskin ¢alismalari
cercevesinde Oniimiizdeki donemde Iran Demiryollar Isletmeleri, Iran Giimriik Idaresi ve iran
Limanlar ve Deniz Isletmeleri Orgiitii arasinda bilgi-islem sistemlerinin kurulmas: konusunda
onemli is firsatlarimin olabilecegi degerlendirilmektedir. Ayrica, demiryolu lojistiginde
uzmanlasmis ve tecriibesi (know-how) yiiksek firmalarin yatirimlarinin tesvik edilmesi
sonucunda i firsatlar1 dogabilecegi degerlendirilmektedir. Bu noktada belirtilmesi gereken bir
husus da, 6. Kalkinma Plani’nda demiryolu yiik ve yolcu tasima sirketlerine KDV muafiyeti
taninmasidir.

Iran’da son dénemde ayrica, demiryolu baglant1 noktalar1 (switch) iireten bir fabrika
kurulmus durumda olup, bu tesiste bin kisinin istihdam edilecegi, tesisin yilda 400 birim uretim
kapasitesinin oldugu, her baglanti noktasinin 22.500 Avro bedelinin iilke i¢inde kalacag: ifade
edilmistir. Tahran-Isfahan Demiryolu projesinin elektirifikasyonu projesi hiikiimetin oncelik
verdigi projelerin basinda gelmektedir. Ayrica, demiryolu yazilim sistemlerinin modernizasyonu
konusunda da iilkede 6nemli is firsatlar1 oldugu goriilmektedir. Ulkede metro aginin da hizla
gelistirilmesine yonelik calismalar yapilmaktadir. iran Sanayi, Ticaret ve Madenler Bakani
tarafindan yapilan bir agiklamada, tilkenin 2025 yilina kadar 4000 metro trenine ihtiya¢ duyacagi
aciklanmustir.

Iran’m éniimiizdeki dénemde iilke capinda hayata gecirecegi demiryolu projeleri icin 300

koprii, 100 tiinel yapmasi planlanmaktadir. Iran’m demiryolu altyapisinin yiizolgiimlerine kiyasla
Almanya’nin 1/19’u; Polonya’nin 1/10’u; Tirkiye nin yarist oldugu ve hukimetin de iddiali

13



T.C. Tahran Biiytikelgiligi
Ticaret Miisavirligi 26/09/2019

planlar1 gézoniine alinarak, ontimiizdeki donemde demiryolu sektoriinde firmalarimizea takip
edilmesi gerekli 6nemli projelerin olacagi degerlendirilmektedir.

3. Karayollan

[ran’da biitiin sehirlerin ve en uzaktaki kdylere kadar tiim kdylerin karayolu baglantisi
vardir. Ulkenin uluslararasi yol baglantis1 da kuzey, bati ve dogudan bulunmaktadir. Ulkede
83.485 km anayol, otoyol, devlet yolu ve baglant1 yolu ile 140.000 km kdy ve kasaba yolu vardir.
28 bin km kdy ve kasaba yolunun halen asfaltlanmadigi bilinmesine ragmen hizmet verebilir
durumda oldugu ifade edilmektedir. Otoyol ve devlet yollarinin tiimii asfaltlanmis durumda olup,
satthlar1 1yi durumdadir. Yollarin bakim, onarim ve isletmesi Yol ve Ulastirma Bakanligi
sorumlulugundadir. Halen iilke ¢apinda da 7 bin km yol yapiminin siirdiiriildiigi ifade
edilmektedir. Ulkede 11 milyon civari kayith arag oldugu bilgisi bulunmaktadir. Ulke iginde
karayollarinin toplam tasimadaki payinin %70 civarinda oldugu ifade edilmektedir. 2013 yilindan
beri iktidarda olan Ruhani Hiikiimeti tarafindan 10.642 km yol yapilmistir.

Tablo 9: iran Karayolu Uzunluklari

Siniflandirma Tlgili idare Uzunlugu
Otoyol Yol ve Ulastirma Bakanligi 2.158 km
Devlet Yolu Yol ve Ulastirma Bakanlig1 13.519 km
Anayol Yol ve Ulastirma Bakanligi 24.285 km
Baglant1 Yolu Yol ve Ulastirma Bakanligi 43.513 km
Koy-Kasaba Yolu (Asfaltsi1z) Yol ve Ulastirma Bakanlig1 27.867 km
Koy-Kasaba Yolu (Asfaltl) Yol ve Ulastirma Bakanlig1 112.308 km

Iran’da yol altyapisi ve giivenligi konusunda sikintilar oldugu sik sik dile getirilmektedir.
Ulkede her y1l 17 bin civarinda kisinin trafik kazalarmda hayatin1 kaybettigi, bu rakamla Iran’in
diinyada 2016 verilerine gore niifus basina en fazla 6liimlii kazanin gergeklestigi 4. siradaki iilke
oldugu belirtilmektedir. Ulkede trafik kazalarmin yillik maliyetinin 4 milyar dolar oldugu dile
getirilmigtir. Yetkili idareler tarafindan 3.200 karanoktanin belirlendigi ve bu karanoktalarda
ilerleme saglanmasina yonelik ¢aligmalar yapildig: dile getirilmektedir. Sadece bu karanoktalarda
son U¢ yilda 5.300 kisinin 6ldiigli resmi makamlar tarafindan aciklanmistir. Karanoktalarda
iyilestirme yapmak i¢in ilgili idare tarafindan 270 milyon dolar biitceye ihtiya¢ oldugu ifade
edilmistir. Oliimlii kazalarin yiiksek olmasinin ana nedeni olarak iilke iginde iiretilen diisiik
kaliteli otomobiller gosterilmektedir. Bunun yanisira, standart dis1 yapilmis yollarin da 6liimlii
kazalardaki 6nemli nedenlerden birisi oldugu ifade edilmektedir.

[ran’da arac sayisinin hizla yiikselmesi nedeniyle yol altyapisinda iyilestirmeye ihtiyag
duyulmakta olup, hikimetin bu amag icin kisa zamanda 3 milyar dolarlik biitgeye ihtiyaci
oldugu, ulagim sektoriinde ise en az 80 milyar dolarlik yatirima ihtiya¢ duyuldugu agiklanmustir.
Hiikiimetin 2013’ten bu yana otoyol kapasitesini 1.300 km’den 2.158 km’ye yliikselttigi, 6.
Kalkinma Plani’ndaki hedefin ise 10 bin km. oldugu goriilmektedir. Kendi 6zkaynaklar1 ile bu
hedefe erisemeyeceginin bilincinde olan hiikiimet tarafindan 6zel sektor tarafindan olusturulacak
uluslaras1 konsorsiyumlar tesvik edilmesine ragmen, yaptirimlar nedeniyle yeterince ilginin
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oldugunu sdylemek zordur. Hiikiimetin ayrica proje finansmani konusunda enerji karsilig1 proje
uistlenilmesi onerileri getirdigi siklikla ifade edilmektedir.

Iran’m en &nemli yolu 2.500 km. uzunlugundaki Bat1’da Tiirkiye sinisindaki Bazargan ile
Dogu’da Afgan sinirinda yer alan Al Otoyolu’dur. A2 Otoyolu ise Bati’da Irak smirindan
baslayip, Dogu’da Pakistan smirindaki Mirjaveh’e kadar uzanmaktadir. Iran oniimiizdeki
donemde {iilkenin transit tasimaciliktaki payini da artirmak istemekte ve 2021 itibariyle yilda 38
milyon ton yiikiin transit tasimaya konu edilmesini planlamaktadir. Bu rakamin 30 milyon tonu
karayolu, gerikalani ise demiryolu transit tasimaciligi olarak hedeflenmektedir.

Yol ve Ulastirma Bakani tarafindan katilim saglanan bir konferansta iran’in éniimiizdeki
donemde yaslanan karayolu tasimaciligi filosunu yenilemek i¢in 65.000 kamyon ve tira ihtiyaci
bulundugu dile getirilmistir. Ulkede yilda ortalama 2 bin civarinda agir is ve maden makinesi
ithalati bulunmaktadir. Ekonomik biiyiime ve yaptirimlarin etkileri gibi nedenlerden dolay1
dalgali bir seyir izleyen is ve maden makineleri ithalatinda ekskavatorler (%64), yiikleyiciler
(%22), greyderler (%6), mini yukleyiciler (%4), roller (%4) ve buldozerler (%1) 6nde gelen
kalemlerdir.

Harita 4: iran Karayolu Haritasi
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Ulkede basta baskent Tahran olmak iizere sehir ici trafikte de onemli sikintilar
bulunmaktadir. Tahran’in trafik altyapis1 2 milyon arag i¢in tasarlanmis olmasina ragmen sehirde
4 milyon ara¢ bulunmaktadir. Sorunu derinlestiren bir diger etken ise, sehirde 2 milyon civari
motorsikletin olmasidir. Sehir i¢i ulastirma sistemleriyle ilgili katilim saglanan bir konferansta
yerel idareciler tarafindan akilli park sistemleri, elektronik ¢ok katli otoparklar, yenilik¢i
sinyalizasyon sistemleri gibi bircok alanda diinyadaki iyi uygulamalarin tilkeye aktarilmasi
ihtiyact i¢inde bulunuldugu ifade edilmistir. Tahran’in tim bunlarin yanisira sehir planlamasi
anlaminda da cografi bilgi sistemleri yazilimlarina ihtiya¢ duydugu belirtilmistir.

[ran ihra¢ tasimalarinda siibvansiyonlar énemli bir yer tutmaktadir. Ayrica, Iran devleti
tarafindan Iran’m ihra¢ mallarinmn ranh firmalarca tasinmasi zorunlulugu bulunmaktadir. Iran
filosunun yetersiz kalmasi1 durumunda yabanci firmalardan hizmet alimina miisaade edilmektedir.
Bununla birlikte, iran’m karayolu filosunun oldukca yash oldugu, frigorifik gibi sogutucu
ekipmanlarda sikintilarinin bulundugu, arag yedek pargalarina erisimdeki sikintilarin lojistik
firmalarmin rekabet avantajin1 dnemli oranda ortadan kaldirdigi, iranli firmalarm yalmzca
sibvansiyonlara dayanarak rekabet giicii elde etmeye calistigi, bu durumun sirdirGlebilir
olmaktan uzak oldugu sektor temsilcileri tarafindan ifade edilmektedir.

4, Havalimanlar

Iran’da havacilik sektorii, ilkeye yonelik yaptirimlarmn etkisinin hissedildigi en énemli
sektorlerden birisi olup, bu durum sektoriin rakamlarina onemli Ol¢lide yansimaktadir.
Havalimanlarinin istatistikleri incelendiginde, havalimanlarina yaptirimlarin kalkmasinin
ardindan yilda 40 bin inis-kalkis yapildigt; yaptirimlarin yeniden uygulanmasinin ardindan bu
rakamin 30 binin altina diistiigii goriilmektedir. Yapilan inis-kalkislarin ortalama %75’inin i
uguslar, %25’inin ise dis ucuslar olarak gergeklestigi goriilmektedir.

Tablo 10: iran Havalimanlarinda Inis-Kalkis Sayilari

Total Iranian Air Takeoffs and Landings

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug sep Oct Nov Dec

2015 2016 2017 2018

* Includes domestic and international carriers.
Sources: Iran Civil Aviation Organization: Iran Airports and Air Navigation Company
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Hava kargosuna iliskin rakamlarin ise 2017 yilinda 50 bin ton civarinda oldugu, bunun 25
bin tonunun i¢ kargo, geri kalaninin ise dis kargo olarak gerceklestigi goriilmektedir. Hava
kargolarinin da yaptirimlarin yeniden uygulanmaya baslamasinin ardindan 40 bin tonun altina
distigti goriilmektedir. Bu rakamlar, havayollarinin kullaniminin ilke i¢i ve disinda kargo
amaciyla da diisiik oldugunu gdstermektedir.

Tablo 11: Iran Havayollarinda Tasman Kargo (Ton)

Tons of Cargo Transported by lranian Airlines
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Iran’daki toplam havayolu yolcu sayismin da yaptirimlarin kalkmasmin ardindan 5
milyon rakamlarina ulastig1, yaptirimlarin yeniden baglamasinin ardindan ise 4 milyonun altina
indigi goriilmektedir.

Tablo 12: iran Havayollarindaki Yolcu Sayilan
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Total Iranian Air Passengers
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fran’da havalimanlar1 Yol ve Ulastirma Bakanligi’na bagh devlet sirketi hiiviyetindeki
Iranian Airports Holding Company (IAHC) isimli sirket tarafindan isletilmektedir. Sirketin
iilkenin ana havalimani konumundaki Tahran Uluslararasi1 Imam Humeyni Havalimani’nin
kapasitesini 2,8 milyar dolar yatirrmla 6 milyon yolcudan 20 milyon yolcuya ¢ikarmak icin
planlart bulunmaktadir. Havalimanlari i¢inde kér eden tek havalimaninin Tahran’da bulunan
Imam Humeyni Havalimani oldugu belirtilmektedir. Bu havalimani uluslararasi uguslarin
%70’ini  gerceklestirmekte, giinde 300 wucagin inis-kalkisina evsahipligi yapmaktadir.
Havalimaninin yillik yolculanma sayisi ortalama 8 milyondur. Havalimani Iran Airports
Company tarafindan isletilmektedir. Havalimaninin 125 milyon dolara mal olan Salam Terminali
2019 y1l1 i¢inde ac¢ilmis olup, bu terminal vasitasiyla i¢ hat uguslar1 da baslatilmistir. Havalimanin
icinde ayrica 2.500 hektar1 serbest bolge ve 13.700 hektar1 6zel ekonomik bdlge mantiginda
calisacak olan Havalimani Sehri (IKAC Airport City) olusturulmustur. Miisavirligimizce Bolge
Idaresine bir ziyaret yapilmis olup, Bdlge Miidiirii tarafindan yapilan agiklamada sehirde ticari
faaliyetler, liretim, telekomiinikasyon, lojistik, otel, perakende outletleri, eglence kompleksleri,
fuar ve sergi alanlar1 olusturulmasmnin planlandig: ifade edilmistir. Ulkedeki havayollarinda dis
ucguslarda IKAC iilkedeki en 6nemli havalimani iken, i¢ ucuslarda ise Tahran’da bulunan
Mehrabad Havalimani ile, dini turizm anlaminda onde gelen Meshed’in 6ne c¢iktig
gortlmektedir.

Ulkede faaliyet gdsteren dnemli havayolu firmalari Iran Air, Meraj Airlines, Mahan Air,
Iran Aseman Airlines, Qeshm Airlines, Taban Air ve Zagros Airlines’tir.

Tablo 13: iran’daki En Biiyiik Havayolu Firmalari

IATA Adi Destinasyon
IR Iranair (Iran Air) 52
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EP Iran Aseman Airlines 52
W5 Mahan Air 13
Y9 Kishair (Kish Air) 11
QFZ Fars Air (Fars Air Qeshm) 1
PYA Pouya Air 1

fran’da toplamda 319 havalimani bulunmaktadir. Halen 60 havalimanimnin aktif bir sekilde
calistig1 degerlendirilmektedir. Tahran’da sekiz aktif havalimani bulunmaktadir. Ulkedeki hava
trafiginin %80’1 sekiz havaalaninda gergeklesmekte olup, bu havaalanlarindan ikisi tam kapasite

calismaktadir.
Tablo 14: iran’daki En Biiyiik 10 Havalimam
IATA | Adx Sehir Havayolu | Destinasyon
IKA | Imam  Khomeini International | Tehran 21 43
Airport
MHD | Mashhad International Airport Mashhad 12 39
SYZ | Shiraz Shahid Dastghaib | Shiraz 8 26
International Airport
TBZ | Tabriz International Airport Tabriz 7 10
IFN Esfahan Shahid Beheshti | Isfahan 6 14
International Airport
GSM | Qeshm International Airport Qeshm 5 5
AWZ | Ahwaz Airport Ahwaz 5 13
KIH | Kish International Airport Kish Island 5 8
THR | Mehrabad International Airport Tehran 5 37
BND | Bandar Abbas International Airport | Bandar Abbas | 5 12

ABD’nin Iran’a yonelik yaptirimlari iran’m havayolu sektdriinde de 6nemli etkileri

beraberinde getirmektedir. Ulkedeki 23 havayolu firmasinin kiralama (lesser) yada mulkiyetinde
48 bin koltuk kapasitesine sahip 156 u¢agi bulundugu, 150 civarindaki ugagin ise bakiminin
yapilamadig1 i¢in ugus yapamadigi, yalnizca 12’sinin 2000 yilindan sonra edinilebildigi, ticari
ucak filosunun ortalama yasinin 23,5 oldugu goérilmektedir. Durumu daha da kotiilestiren husus
ise yaptirimlar nedeniyle gerekli bakimlar1 yapilamadigi i¢in her yil ugak filosunun %8’inin
hizmet dis1 kalmasidir.
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Hiikiimet yetkilileri tarafindan iran ucak filosunun yenilenmesi icin Niikleer Anlasma
sonrasinda yapilan bir agiklamada 2025 yilina kadar 550 ucak alinmasinin planlandigi
aciklanmasina ragmen, yaptirimlarin yeniden devreye girmesiyle bu hedefe ulasilamayacagi
gorilmektedir. Yaptirrmlarm kalkmasmin hemen ardindan iran tarafindan 200 ucak siparisi
verilmistir. Bu siparislerden yalnizca 3 Airbus jeti ve 13 ATR turbotrop ugcagi ABD yaptirimlari
yeniden devreye girmeden teslim edilmistir. Ruhani Hiikiimeti tarafindan ayrica tlilkedeki hava
trafiginin artisina paralel olarak 54 km? havaalani terminali yapilmistir.

Yaptirimlar kapsaminda ABD’li sektordeki firmalarmn Iran’a ihracat yapmasi yasaktir.
ABD’li olmayan iireticilerin de herhangi bir iiriiniin en fazla %10 unu agsmayacak sekilde Iran’a
ihracat yapmasi miimkiindiir. Avrupa Birligi’nin Iran’a yénelik sivil havacilik sektoriine
yaptirimi bulunmamasina ragmen yalmzca Eurocopter ve Agusta Wetland gibi baz1 firmalar Iran
pazarina satis yapabilmekte, bunun disindaki birgok firma ABD’nin yaptirimlarindan dolayi fran
pazariyla calismamaktadir. Yaptirmlar ayrica iranl sivil ucaklara yurtdisinda ugradig
havalimanlarinda teknik servis verilmesini, par¢a satisin1 ve yakit teminini yasaklamaktadir.
Bunlarin yanisira, bazi iilkeler Iranli havayolu firmalarmin bir kismma giivenlik gerekgesiyle
iilkeye ucus yasagi koymustur. Yaptirimlar iilkede ayrica sektorde gizli igsizligin olusmasi,
uluslararasi standartlarin 1,5 kat1 tistiinde yakit tiiketiminin gerceklesmesi gibi diger sorunlari da
beraberinde getirmektedir.

Iran’1n yalmz ugak filosu degil, havacilik sektoriiniin her alaninda biiyiik yatirim agiklar
bulundugu goriilmektedir. Tebriz, Meshed, Kerman, Siraz ve Isfahan Havalimanlarinin
modernizasyon ve genislemesi; Ahvaz ve Busehr’de yeni havalimanlari yapilmasi hiikiimetin
giindemindedir. Mehrabad, Meshed, Tebriz ve Isfahan Havaalanlariin gelistirilmesi igin 2,35
milyar dolar; Siraz Havalani’nin gelistirilmesi i¢in ise 200 milyon dolarlik yatirima ihtiyag
duyuldugu hikiumet yetkililerince belirtilmistir. Yol ve Ulastirma Bakanligi tarafindan 2016
yilinda hava trafik yonetim sistemlerinin modernizasyonu i¢in 250 milyon dolarlik yatirima
ihtiya¢ duyuldugu aciklanmistir. Bununla birlikte, Iran’da havacilik sektdriine devletin
mudahalesinin yogunlugu ve ABD yaptirimlarinin olasi etkileri nedeniyle havayolu sektoriinde
is yapma imkanlarinin oldukga kisithi oldugu degerlendirilmektedir.

5. Giimriik Kapilarn

Iran’da giimriiklerde ithalat ve ihracat islemlerinin tamamimin elektronik hizmetlerle
saglanmasi ve Tek Pencere eliyle yuritilmesi Cumhurbaskanligi Kararnamesi ile hiikiim altina
almmistir. Bu amacla hayata gecirilen Entegre Glimriik Sistemi ile glimriik prosediirlerinin 26
giinden 3 giine indirildigi ifade edilmistir. Sistemle birlikte ihracat sertifikalarinin ¢ikarilma stiresi
7 ginden 1 giine indirilmistir. IRICA tarafindan yapilan agiklamada, 2019 yilinda iilkedeki
giimriik iglemleri siiresinin ithalat i¢in %46, ihracat islemleri i¢in %39 azaldig1 belirtilmistir.

Iran’in yogun giimriik kapilarmin yiikiinii azaltmak ve kiigiik giimriik kapilarina etkili
kullanmak amaciyla hayata gecirdigi mevzuat uyarinca kiigiik limanlarda giimriik vergilerinin
%20 daha diisiik olarak alinmasina iligskin bir mevzuat olusturdugu gériilmektedir. Ayn1 mevzuat
uyarinca denizcilerin de 10 milyon Toman (860 Dolar)’in altinda kalan ticari islemleri de yilda
en fazla alt1 kez olmak iizere glimriik islemlerinden muaf tutulmustur.
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fran Giimriik Idaresi’nin son dénemde giimriik uygulamalarinda énemli iyilestirmeler
yaptig1 goriilmektedir. Ithalat ve ihracat beyannamelerinin online bir sistem iizerinden 7/24
verilebilmesi, iiriiniin giimriik kapisina gelmeden 6nce ithalatci tarafindan bilgilerinin giimriik
yonetimine verilebilmesi, giimriik idarelerinin kontrolii altindaki depo kontrol fislerinin otomatik
olarak elektronik sisteme yiiklenmesi, giimriik borglarinin elektronik ortamda sorgulanabilmesi
gibi, gumruk izinlerinin elektronik ortamda saglanmasi, kargolarin iizerindeki miihiirlerin
elektronik ortamda yapilmasi ve takibi, Elektronik TIR S6zlesmesi’ne katilim saglanmasi gibi
uygulamalarla iran’in giimriik siirecleri iyilestirilmistir. Giimriik islemlerindeki kayitdisiligim
azaltilmasiyla giimriik vergisi gelirlerinin 6nemli oranda artmasi saglanmistir. Ulkedeki giimriik
yetkililerince tim ithal edilen Grinlerin %90’ min X-ray taramasindan gectigi de ifade
edilmektedir.

Otomatik dogrulama siirecindeki degisiklikler, glimrilk memurlarinin belirtilen kural ve
diizenlemelere ve bunlarin yeteneklerine gore otomatik olarak belirlenmesi, kirmizi, sar1 ve yesil
kanallarin olusturulmasi, elektronik posta kutusu, elektronik yesil kartlarin verilmesi, akilli tarti,
depolardan elektronik faturalarin verilmesi ve ¢evrimigi transit beyani gibi bir¢ok unsurun da son
donemde uygulamaya baglayan ¢alismalardan oldugu ifade edilmektedir.

Iran’da giimriiklerin bagli oldugu Ekonomik Isler Bakanlig1 tarafindan 2019 yil1 Agustos
ay1 i¢inde yayimlanan bir Genelge’de, Iran Giimriik Idaresi’nin (IRICA) giimriiklerin hizli ve etkin
calismast gerekli Onlemleri belirlenen takvim kapsaminda almasi gerektigi belirtilmistir.
Genelge’de one ¢ikan hususlar agsagidaki gibidir:

- Elektronik sistemlerin istikrarli bir sekilde tanitilmasi i¢in gerekli 6nlemlerin alinmasi ve
veri kaydi ve izin kontrol siirecinin hizlandirilmast i¢in iki ay igerisinde stratejik bir komite
kurulmasi,

- Harmonize sistem kodlarinin iyilestirilmesi,

- Ozellikle iilke i¢inde iiretimin artirilmasinda kullanilacak hammadde ve aramallari igin
giimriik islemlerinin hizlandirilacag bir mekanizmanin kurulmasi, varolan mekanizmanin
ise g0zden gegcirilmesi,

- Iran Hiikiimeti'nce belirlenen ve resmi kurdan ithalatina izin verilen temel mallarin
beyanlarinin hizli bir sekilde temizlenmesi igin “yesil hat” kapsaminda isleme konulmast,

- Tek pencere sisteminin gelistirilmesi.

Iran’da giimriik kapilarinin 6zellestirilmesi icin sikga aciklamalar yapilsa da, heniiz
ilerleme saglanamamustir. Ozellestirmenin gerceklesememesinin nedenleri olarak, hiikiimetin
geleneksel rollerini birakmadaki isteksizligi, 6zel sektoriin yeterince gelismemesi, seffafliktan
uzak 6zellestirme siireglerinin halkta bu siireglere iliskin duydugu giivensizlikler gosterilmektedir.
Bununla birlikte, tilke capinda baz1 giimriiklerde depolama tesislerinin bir kisminin 6zellestirildigi
ifade edilmektedir.

[ran’in giimriik mevzuatindaki yetersiz ve belirsizliklerin farkli yorumlara yol agtigi kadar

yolsuzlugun olusmasina da imkan sagladigi sikg¢a dile getirilmektedir. Gilimriiklerdeki
yolsuzluklarin diger nedenleri olarak yiliksek glimriik tarifeleri, kacakcilign bir kiiltiir haline

21



T.C. Tahran Biiytikelgiligi
Ticaret Miisavirligi 26/09/2019

gelmesi, gozetim sistemindeki eksiklikler, giimriik ¢alisanlarmin gelirlerinin disiikligi gibi
hususlar gosterilmektedir.

[ran ve Rusya arasinda Giimriik Isbirligi Anlasmas1 bulunmaktadir. Anlasma kapsaminda
Rusya, Iran’m tarimsal {iriinlerinin ihracatinda giimriik islemlerini 6nceleyecektir. Iran tarafi ise
Rusya’ya iirlinlere iliskin gerekli bilgiyi en kisa zamanda ulastirmakla yiikiimli kilinmistir.
Ayrica, iki lilke giimriik idareleri mal diger iilkeye girmeden mala iligkin bilgileri diger tarafa
aktaracaktir. Transit ticaret de bahsekonu Anlasma kapsamma ele almmistir. Iran’in Rusya’ya
ihracatindaki en 6nemli glimriik kapis1 Kuzey Katkasya’da bulunan Dagistan Cumhuriyeti’ndeki
Makhackala ve Astrakhan araciligiyla ger¢eklesmektedir.

6. Genel Degerlendirme

Iran’in demiryolu, karayolu, havacilik, denizcilik, liman altyapisi ve toplu tasima
sistemlerinin iyilestirilmesi i¢in y1lda ortalama 25 milyar dolarlik yatirim yapmasi gerekmektedir.
Hiikimetin ambargo kosullar1 altinda bu biiytikliikte bir yatirim1 yapmasi miimkiin olmadigindan,
Yap-islet-Sahip ol; Yap-islet-Devret veya Kamu-Ozel isbirligi projelerine 6ncelik vermeye
calistig1 goriilmektedir. Yerel sirketlerin ulastirma projelerinde maliyet etkin ¢oziimler sunma
kapasitesinin oldukga sinirli olmasi ve yetersiz teknik bilgi (know-how) kapasitesi nedeniyle
hikumetin yerli ve yabanci firmalarin ortakliklar kurarak projelerde yer almasini
cesaretlendirmeye ¢alistig1 goriilmektedir.

Bu noktada, firmalarimizca ABD yaptirimlarinin firmalarina olasi etkilerini kapsamlica
degerlendirmesi ve para transferleri konusunda ilerleme saglamasi, ortaklik kuracaksa etkili bir
aragtirma yapmasi hususlari1 gézéniinde bulundurarak Iran pazarinda yer alabilecegi
degerlendirilmektedir.

22



Tablo 15: Tiirkiye stmrinda bulunan Dogu ve Bati1 Azerbaycan Eyaletlerindeki Giimriik Kapilar ve Ozellikleri

Gumrik Kesin Kesin Gegici Gegici Dis Transit Karne Yolcu |Kabotaj Simir Posta Yargi
Kapisi Ithalat | Ihracat Giris Cikis Islemleri Ticareti Islemleri Sistemi
Giris Cikis Giris Cikis Gecgis
Noktas1 | Noktas1 | Noktasi | Noktasi
TebrIZ * * * * * * *
Sahlan * * * * * *
Jolfa * * * * * * * * * *
Avras Serbest * * * * *
Bolgesi
Nordoz * * * * * *
Nordoz * *
Pazari
Maragheh * *
Urumlye * * * * * * * * *
Sero * * * * * * * *
Sero Pazari * *
Kile * *
Sardasht
Mahabad * *
Tamarchin * * * * *
Khoy * * * *
Razi * * *
Razi Pazari * *
Bazargan * * * * * * * * * * * * *
Sar1 Su * *
Pazari
POI Dasht * * * * * * * * * *
Sanam * *
Balaghi
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Tebriz Ticaret Ataseligimiz tarafindan Dogu Azerbaycan eyaletindeki dig ticaret iglemlerine iligkin olarak Sehlan ve Julfa Giimriiklerine ziyaret gerceklestirilmistir. Eyaletin
merkez giimriik kapist olan Tebriz Giimriigiinde ithalat islemleri yapilmamaktadir. Sehlan Giimriigiine giinde ortalama 50 civar1 tirin geldigi ve iran’in son donemde uyguladig
ithalat yasaklarinin sonucu olarak Sehlan giimriigiiniin toplam kapasitesinin %20’sini kullanabildigi 6grenilmistir. Sehlan Gimriigiinden ihracat iglemlerinin gergeklestirilmesi
de mumkin olup,ihtisas alanlar1 iginde petrokimya, dericilik ve el dokumasi Urlinleri yer almaktadir. Sehlan Giimriiglindeki iglemlerin en az bir giin ve en fazla 4 gln icinde
tamamlandigi ve malm ithalat1 igin ilgili kamu kurumlarindan izin alma prosedirunin siireci uzattig1 belirtilmektedir. Ayrica, ithalat islemlerinde X-ray cihazlarindan her
geciste 90 bin Tiimen (yaklasik 8 $) Ucret alinmaktadir.




Tablo 16: iran’da Eyaletlerde Bulunan Giimriik Kapilarina Iliskin Bilgiler (Tiirkiye sinirinda bulunan Dogu ve Bati Azerbaycan Eyaletleri Haric)

fran’da 30 Ostan (Eyalet) bulunmaktadir. Tiirkiye simirinda bulunan Dogu ve Bati Azerbaycan Eyaletlerindeki giimriik kapilarininin detaylar1 Tablo 15°te yer
almaktadir. Diger 28 ilde bulunan giimriik kapilarmin sayzs1 ile ilde Ozel Ekonomik Bolge veya Serbest Bolge bulunup bulunmadigina iliskin bilgiler asagidaki tabloda

gortlmektedir.

Sira Eyalet Ad1 Giimriik Sayis Ozel Ekonomik Bolge (OEB), Serbest Bolge (SEB)

1 Erdebil 2 *

2 Isfahan 3 *

3 [lam 2 *

4 Busehr 14 2 OEB
5 Cahar Mahal-E Bahtiyari 1 *

6 Rezevi Horasan 7 1 OEB
7 Huzistan 12 1 OEB 1 SEB
8 Zencan 1 *

9 Simnan 1 *

10 Sistan Ve Belugistan 14 1 SEB
11 Fars 3 1 OEB
12 Kazvin 1 *

13 Kum 2 *

14 Kurdistan 5 *

15 Kirman 4 1 OEB
16 Kirmangah 6 *

17 Kohkiluye ve Boyer Ahmed 1 *

18 Gilistan 2 *

19 Gilan 4 1SEB
20 Lorestan 1 *

21 Mazanderan 4 *

22 Merkezi 2 *

23 Hurmiizgan 20 2 OEB
24 Hamedan 1 *

25 Yezd 1 1 OEB
26 Glney Horasan 5 *

27 Kuzey Horasan 1 *

28 Alborz 2 1 OEB
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Iran’da Bulunan Uzmanlasmis Giimriik Kapilan ile flgili Ek Aciklamalar

o Khark: Dis transit ¢ikis kapisi, petrol iiriinleri ihracati ve yakit degis tokus (Swap)

e Ilam: Bos tirlarin dis transitte giris kapisi, yakit transitinde cikis kapisi

e Sarakhs: Sarakhs Ozel Ekonomik Bolgesinde transit isleri yapilmaktadir.

e Zahedan: Demir yolu dis transit giris kapisi

e Arvand Kenar: Su an aktif degil

e  Siraz: Ozel Ekonomik Bélgede dis transit isleri (giris, ¢ikis) yapilmaktadir

e Sari: Sadece yakit konusunda dis transit yapilmaktadir.

e Sar1 Desht-e Naz Havalimam Giimriigii: Kirmiz et ithalat1 yapabilir

¢ Shehit Rejai Ozel Ekonomik Bélge: Sadece dis transitte giris ¢ikis kapisi

e Yezd Tekstil Ozel Ekonomik Bolge: Dis transitte giris cikis kapisi

e Shalamcheh: Khorramshahr Giimriik Kapisindan transit yapilmaktadir.

e Shalamcheh ve Tamarchin Gumrukleri: Yalniz metal atiklari ithalati yapilmaktadir.

e Bandar-e Aftab: Kis varigh ve kabotaj islemleri yapmaktadir

e Mirjaveh: Yalniz meyve ithalati, kiigiik ve biiyiik bag hayvanlarmn ihracatin1 yapilmaktadir.

e Nurduz: Yabanci otobiis ve tirlarin gegici giris konusunda yetkilendirilmistir.

e Pars Enerji Ozel Bolgesi: iran Isverenler Sirketi’nin makina kabotaj isleri yetkisi verilmistir.
e Aras Serbest Bolgesi: Gumriigii dis transit yetkisi hala verilmemistir. S6zkonusu isler Julfa Glimriigii’nden yapilmaktadir.
e Razi Giimriigii: Yolcu otobiisleri ve binek araglarin iilkeye giris iglemlerini yapmaktadir.

e Khosravi Giimriigii: Tiim arag ¢esitlerinin ¢ikis islemlerini yapmaktadir.

e Siraz Ozel Ekonomik Bolgesi: Tek tarafli olarak dis transit isleri (Giris, Cikis) yapilmaktadir
o Anzali Serbest Bolgesi: Tir giris ve ¢ikis islemleri yapilmaktadir.

o Araglarin gegici giris ¢ikig karne yetkisi Nurduz ve Tamarchin giimriiklerine verilmistir.

e  Tiim il merkezlerinin glimriiklerinde, araglarin gecici ¢ikisi islemleri yapilmaktadir.

e  Sinir ticaret merkezlerinin transit iglemleri yapmasi yasaklanmustir.

o Kasan ve Malayer temsilcilikleri, ihracat protokol isleri yapabilir.
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